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labe, unter Wegnahue ded hiegu gehbrenden Schliiffeld, betrifft,.
find freilich bevehtigte Bweifel mbglich, ob bievin an {ih eine
,grobe Berfhuldbung” bed Klkgerd erblicft werden bitrfte. €3 liege:
fidh gegen biefe TWitrdigung gewih einwenden, daf der Geldfchrant=
fplifiel in jener verjdloffenen Schublade vielleicht ebenfo ficher:
geborgen war, wie etwa in ben Kleidbern be8 RKldgerd ober in
einem andevweitigen RNaume bed Hanjed, und dbaf daber beim ge-
gebenen Tatbeftande jedenfalld von einer groben Fabriijfigleit
nicht die Rede fein fhnne. Wllein anderfeitd ift dbodh u fagen,.
baf bie Durdhfudhung bed auf dem Geldjchrante felbft angebrach-

ten Pulted mit feiner leicht zu Bffnenven Schublabe bei einem.

Ginbrudpe in den Raum bed Gelojhranfed in der Tat nabe lag,

wedhalb e unvorfidhtiy war, ven Geldjhrantjchliffel in Jolcher-

Ribe ved Selvjchranted zu belaffen. Dazu fommt, daf der un=

gerodhnliche Beridhlug der Cingangd-Glasdtive in der fraglichen.

Nacht vem Kldger Grund 3u befonderer Sorgfalt in der gleich-
seitigen Berwahrung bed Gelojdhrantjhlifield Haite bieten jollen.
LWird namentlich diefem bejonderen Umjtande Rechnung getvagen,.
fo tann in dem allerdings fivengen Mapjtabe, den ber thurgau-
ijhe Ridpter mit der BVeriidfidhtigung audy diefed weiteven Tat=:
beftanbmomented ur Unnahme eined groben DBerjdulbend im.
Sinne bed § 1 AL[. 4 der Police an dad Verhalten bded Kligers-
angelegt Bat, immerhin ein RechtSirrtum, der einer Korveftur-
purd) bie Berufungginjtany bediirfte, nidht erblict werden.

- 4. — Grledigt fih die Klage nach dem Gefagten jhon auf
Grund bed von bden fantonalen Snftangen exdrierten Tatbeftanbesd,.
fo ift auch dem eventuellen Berujungdantrage bved RKidgerd auf
Ricweifung dber Sadhe um Swede weitever Beweiderhebungen.
feine Folge 3u geben; —
: : erfannt:

- Die Berufung ded Kldgerd wird abgewiefen und damit vad
Urteil bed thurgauifhen Obergerichtd vom 30. Marz 1909 in
allen Teilen beftatigt.
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40. Arrét du 19 juin 1909, dans la cause Société anonyme
des Tramways lausannois, déf., appelée en cause el rec.,
contre Baud, déf., appelant en cause et int.

Droit de recours du voiturier, responsable, lui-méme,
envers son commettant, conformément & Vart. 458 CO d'un
dommage, résultant de I'avarie de la marchandise transportée
(bris de marbres de cheminées tombés d'un char), contre un
tiers responsable comme auteur de ce dommage d'aprés les
art. 50 et suiv., notamment 1’'art. 82 0O. Obligation d’une
Cie de tramways en ce qui concerne le garnissage convenable
des rails sur les chaussées empruntées par ses lignes. — Par-
tage du dommage en tenant compte des fautes concomi-
tantes des deux parties en cause: rapport de causalité. —
Fixation de la quotité du dommage.

A. — Henri Moulin, poélier i Lausanne, avait chargé, en
décembre 1906, Henri Baud, maitre-voiturier am dit lieu,
d’effectuer pour son compte le -transport, dés la gare aux
marchandises de Lausanne jusquw’a ses ateliers situés rue
Saint-Roch, de divers colis soit harasses contenant des mar-
bres de cheminées. Le 14 décembre 1906 Périsset, employé
de Baud, chargea 4 la gare sur un char 4 pont attelé de quatre
chevaux (dont deux étaient plutdt occupés au service des.
fiacres) deux de ces harasses du poids de 4000 kg. environ

‘et s'engagea dans I'avenue Ruchonnet avec ce chargement.

Voyant le c6té droit de la chaussée obstrué par des maté-
riaux de construction jusqu'au débouché du chemin de Mor-
nex, il fit suivre & son attelage le c6té gauche de 'avenue, en
trés mauvais état ce jour-la par suite des conditions atmos-
phériques (pluie et neige fondante) ainsi que de travaux en
cours le long de la chaussée. Lorsque le chargement arriva
& la hauteur du chemin de Mornex, une voiture de la Sociéts
des Tramways lausannois débouchait aun haut de I'avenue. Le-
wattman Reymond agita sa cloche & plusieurs reprises, sans.
cependant ralentir I'allure de la voiture. Périsset crut alors
devoir passer 4 droite de l'avenue. Le croisement de la
chaussée, rendu difficile par le fait que les rails du tramway
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présentaient i cet endroit une saillie de 3 4 4 centimdtres
au-dessus du sol, ne put toutefois s’effectuer a temps, de
sorte que, le frein électrique ainsi que le frein & main
nayant d’autre part été actionnés qu’au dernier moment par
le wattman, une collision se produisit. Une des harasses
chargée en travers du véhicule et qui le dépassait quelque
peu fut atteinte par 'automotrice, ce qui eut pour effet de
déplacer également l'autre harasse, disposée dans le sens
'du char, et de faire porter tout le poids sur son c6té droit.

Aprés avoir dit & Reymond de ne pas lui faire de < mi-
séres », Périsset alla téléphoner 4 son patron pour lui de-
mander du renfort, sur quoi Baud lui envoya le charretier
Rubattel avec deux chevaux de trait qui furent attelés immé-
-diatement & la place de deux des quatre chevaux qui avaient
tiré le convoi jusqu’au moment de la collision. Pendant cette
manceuvre, un passant, M. Zanoni, employé aux CFF., adressa
4 Rubattel la remarque suivante : « Attention, vous allez tout
renverser ». Effectivement aprés que le char, remis en mou-
vement sans qu’il fit touché au chargement, eul parcouru
10 4 15 métres, les harasses culbutérent, brisant leur con-
‘tenu sur le sol.

B. — Reymond fonctionnait depuis sept mois comme watt-
man 4 la satisfaction de la Compagnie et 'automotrice entrée
-en collision avec le char de Baud ne présentait ni vice de

<onstruction, ni défaut d’entretien, ainsi qu'il résulte de I'ex-

pertise dont M. Nicole, ingénieur 4 Lausanne, a été chargé.
L’inspection locale & laquelle l'instance cantonale a procédé
-a démontré d’antre part qu’il y avait suffisamment de place
entre le c6té lac de la route et 'automotrice pour que l'atte-
lage de Band pit rester du cdté gauche.

Les articles 1 et 4 du « Réglement du 22 novembre 1897
sur la police des voies publiques parcourues par les tram-
ways dans la Commune de Lausanne» ont la teneur sui-
vante :

< Arlicle premier. Le croisement avec les voitures de tram-
ways se fait & droite, 4 moins que la position des rails ne
8’y oppose. »
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« Art. 4. La voie doit étre tenue libre pour le passage des
voitures des tramways ; il est recommandé 4 tous cavaliers,
conducteurs de véhicules ou de bestiaux de s’écarter le plus
t6t possible de la voie 4 Papproche d’une voiture des tram-
ways. »

€. — Par demande déposée le 22 février 1907 Henri
Moulin & conclu & ce qu'il plaise 4 la Cour civile du canton
e Vaud de prononcer avec suite de dépens

« que Henri Baund, voiturier 4 Lausanne, est débiteur du
demandeur et doit lui faire prompt paiement, avec intéréts
au b 9/, dés le 7 février 1907, des valeurs suivantes :

a) 4816 francs, valeur des marchandises, soit marbres de
cheminées, brisées en cours de transport par char et dont
H. Baud avait entrepris le voiturage,

b) 146 fr. 15, montant des frais de 'expertise requise par
le demandeur en vue de constater le dommage causé par
Taccident du 14 décembre 1906. »

Moulin a invoqué en droit les art. 457-459 CO et s'est
appuyé, quant i la détermination du dommage subi, sur le
rapport de MM. Chatelan et Burnier qui, & I'instance du de-
‘mandeur, avaient été, avant procés, désignés comme experts
4 cet effet.

Estimant que 'accident en question était dfi exclusivement
4 des fantes de la Société des Tramways lausannois, soit de
8es employés ou représentants, Baud conelut, aprés lui avoir

- signifié avec 'autorisation du demandeur, qu’il Iévoquait en

‘garantie personnelle dans le présent proces,

L. contre la Société des Tramways lausannois, & ce qu’elle
$0it condamnée & payer directement au demandeur Moulin,
aux lieu et place du défendeur Baud, les montants des deux
indemnités et accessoires formulés sous litt. o et & de la de-
mande, ou ce que la justice reconnaitrait devoir étre di 2
Moulin du chef de ses prédites conclusions ;

IL. vis-4-vis du demandeur, & étre libéré des fins de la de-
mande, ce tant exceptionnellement qu’'au fond, et avec suite
de tous dépens.

La Société des Tramways lausannois, de son cdté, souleva
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en premidre ligne une exception de procédure, consistant &
dire que Baud n’aurait pas donné suite lui-méme & son ex-
ploit en évocation. Il n’aurait en effet pas pris de conclusions
contre I'évoquée et en tout état de cause les conclusions de
sa réponse différeraient de celles de son évocation. La Société
des Tramways lausannois devrait donc étre mise hors de
cause. En seconde ligne elle invoqua le moyen tiré du défaut
de qualité active de Baud pour la faire condamuner envers
Moulin et quant au fond elle contesta que le dommage edt
été causé par elle et qu’il atteignit le montant indiqué dans
la demande. A son sens il serait d0 exclusivement 2 la faute
de Baud ou de ses employés, soit & leur omission de
remettre en place les harasses avant de continuer leur route.
La Société des Tramways lansannois conclut dés lors, excep-
tionnellement et au fond, & libération de toute conclusion
prise contre elle, avec suite de dépens.

D. — Tout en admettant le manque de correction des
conclusions de Baud, la Cour civile vaudoise, considérant que
par son exploit du 7 mars 1907 Baud avait indiqué 4 la re-
courante la position qu’il entendait lui assigner au procés,
que d’ailleurs le défendeur ne pouvait étre mis hors de cause
sans ’assentiment du demandeur et que dans ces conditions
Tinformalité commise n’avait aucune influence sur la position
respective des parties, écarta exception de procédure sou-
levée par la recourante. Quant au fond la Cour civile retint
a la charge de la Société des Tramways lausannois la saillie
des rails au-dessus de la chaussée et considéra cette faute
comme plus grave que la faute concomitante & imputer aux
employés de Baud, soit comme la cause initiale de la collision
et, partant, du bris des harasses. Elle pronon¢a en consé-
quence par jugement du 21 janvier 1909 :

« 1. Les conclusions du demandeur sont admises, Ia pre-
midre par 3817 fr. 50, la seconde par 146 fr. 15, le défen-
dear étant tenn de lui faire paiement immédiat de ces deux
sommes avec intérét au 5 9/, I'an dés le 7 février 1907. »

« I1. Les conclusions de Baud contre la Société des Tram-
ways lausannois sont admises en ce sens que la Société évo-
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quée doit faire immédiat paiement & Baud, avec inté-
rét an 59, dés le 7 février 1907, de 2863 fr. 35 4
109 fr. 60 = 2972 fr. 95.»

« IIT. Toutes autres conclusions prises par les parties sont
écartées. »

«IV.... Frais.

E. — C’est contre ce prononcé, qui fut comuniqué par
éerit aux conseils des parties le 12 février 1909, que la So-
ciété des Tramways lausannois recourut en réforme au Tri-
bunal cantonal le 22 du méme mois en demandant principale-
ment P'adjudication compléte de ses conclusions libératoires.
Subsidiairement elle conelut i la réduction de la somme que
le jugement de la Cour civile la condamnait & payer & Baud,
pareille réduction devant étre opérée an cas ol elle serait
condamnée envers Moulin directement.

Par arrét du 21 avril 1909 le Tribunal cantonal rejeta le
recours de droit formel interjeté par 'évoquée et confirma
Te jugement de la Cour civile en ce qui coneerne les questions
relevant de la procédure cantonale. En revanche le Tribunal
n’entra pas en matiére pour cause d’incompétence sur le re-
cours au fond, les questions soulevées étant du ressort exclu-
sif du Tribunal fédéral.

F. — Dans l'incertitude si le Tribunal cantonal ne rece-
vrait le recours quwen ce qui touche les questions de procé-
dure, la Société des Tramways lausannois avait déposé, en

- date du 3 mars 1909 déja, un recours au Tribunal fédéral

contre le jugement de la Cour civile du 21 janvier / 12 fé-
vrier 1909, se réservant un nouveau recours en réforme
contre P'arrét non encore rendu du Tribunal cantonal, pour
le cas o ce tribunal reverrait dans son entjer le jugement
de la Cour civile. Cette réserve est devenue sans objet.

La recourante reprend devant la Cour de céans ses con-
clusions libératoires précédentes et ne dirige son recours que
contre Baud, puisqu'elle a été condamnée envers Baud et
non envers Moulin. Quant 2 Baud il n’a pas interjeté recours
contre le jugement de la Cour civile.

-r. — Dans sa plaidoirie de ce jour la recourante a con-
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firmé ses conclusions et demandé A titre trés subsidiaire, pour
le cas ol elle serait déclarée responsable, & n’étre condamnée
qu'a un quart des dommages-intéréts dus & Moulin.

Le représentant de I'intimé a, de son cdté, conclu au rejet
du recours comme mal fondé et A la confirmation pure et
simple du jugement attaqué.

Statuant sur ces fails el considérant en droit :

1. — Ayant été interjeté en temps utile et en due forme
et les conditions formulées aux art. 57-59 OJF se trouvant
également remplies en I’espéce, le recours est recevable &
la forme.

2. — 1l n’est pas douteux que les conclusions prises par
Baud ne l'aient ét€ d’une maniére irréguliére et que, d’autre
part, la question soulevée par la recourante ne contienne un
élément de droit matériel en ce sens qu’il s’agit de savoir
quelle est la prétention véritablement en litige. L’instance
cantonale ayant toutefois admis que les conclusions de Baud
vis-3-vis de la Société des Tramways lausannois impliquaient
Pintroduction, au présent proces, d’une prétention directe de
Baud & Yendroit de la recourante, introduction recevable,
quant & la forme, le Tribunal fédéral est lié par cette cons-
tatation. La Cour civile ne s’est du reste pas bornée i envi-
sager les conclusions de Baud comme telles, mais elle les a
combinées avec son exploit évoquant la recourante en garan-
tie personnelle dang le procés pendant entre Moulin et lui.
Dans ces conditions les conclusions de Baud peuvent i la ri-
gueur étre considérées comme impliquant une demande, an
moins éventuelle, de condamnation directe de la Société des
Tramways lausannois envers Baud, seule conclusion possible:
pour Baud. Le Tribunal fédéral n'étant toutefois pas compé-
tent pour revoir cette question de pure procédure, il n'y a
pas lieu de s’y arréter davantage.

3. — Les conclusions de Baud vis-i-vis de la recourante
se basent, en droit, sur les art. 50 et suiv. CO.

On peut se demander, il est vrai, si la somme gue Baud
doit payer 4 Moulin peut étre considérée comme un dom-
mage que lui a causé la recourante et pour la réparation du-
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quel elle lui serait responsable directement en vertu des
art. B0 et suiv. CO, ou &'il ne s’agit pas plutét en I'espéce:
d’'un droit de recours du voiturier Baud, responsable lui-
méme envers son commettant conformément & 'art. 458 CO,
contre le tiers qui a causé le dommage par sa faute et qui
en serait responsable, de son cdté, envers le 1ésé 4 teneur
des art. 50 et suiv. CO. Un tel droit de recours devrait étre
admis en vertu du principe général de droit que la respon-
sabilité pour un dommage causé a antrui doit étre portée en.
dernier lieu par celui qui a causé le dommage par sa faute.
Dans les deux cas la recourante ne doit toutefois une indem-
nité & Baud que dans la mesure de sa faule et elle peut se
prévaloir envers lui de sa propre faute ou de celle des per-
sonnes dont il est lui-méme responsable,

4. — Baud avait donc 4 faire la preuve d’une ou de plu--
sieurs fautes de la recourante ayant entrainé le dommage ré-
sultant du bris des harasses. Or, il importe d’établir d’em--
blée que l'accident du 14 décembre 1906 comprend deux.
actes successifs et qu'il ne suffit pas, pour admettre la res-
ponsabilité de la recourante, que les fautes 4 lui imputer
éventuellement aient provoqué la collision de Pautomotrice
avec le char, puisqu’il n’est pas démontré que tout ou partie-
du bris des marbres de cheminées a été causé immédiatement.
par la collision, mais qu'il est indispensable d’établir au sur-
plus le rapport de causalité entre les fautes en question et la.

chute subséquente des harasses sur le sol. Il y a lieu en outre:

d’examiner si les fautes concomitantes mises 4 la charge de
Baud sont de nature a justifier un partage de la responsabi--
lité entre Baud et la recourante et finalement si I'évaluation
du dommage & laquelle s’est arrétée 'instance cantonale tient.
debout.

En ce qui concerne d’abord le premier fait, soit la collision,
il est constant que le wattman Reymond n’a mancuvré les
freins qu'au dernier moment et n’est pas parvenu i éviter
une collision, bien que la vue sur la chaussée ne fut génée
au moment critique par aucun obstacle. Par conséquent, et
sans rechercher de quels appareils de freinage I'automotrice.
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en question était pourvue et de quelle fagon ces appareils
devaient 4tre actionnés, le Tribunal fédéral estime que Rey-
mond s'est rendu coupable d’une négligence, ainsi que 'a re-
connu également l'instance cantonale, et qu'il ne saurait se
justifier en prétendant que, selon ses prévisions, I'attelage
devait avoir le temps de se garer. Néanmoins le jugement
attaqué arrive & la conclusion que la faute de Reymond n’en-
gage pas la responsabilité de la recourante, cette derniére
ayant apporté i satisfaction de droit la preuve qui lui incom-
bait & teneur de I'art. 62 CO d’avoir pris toutes les précau-
tions nécessaires pour prévenir le dommage. 11 est établi en
effet que I'automotrice entrée en collision avec le char de
Baud 6tait en bon état d’entretien au moment de l'accident
et que Reymond fonctionnait depuis sept mois comme Wwatt-
man & la satisfaction de la Compagnie. Ces arguments ne
suffisent toutefois pas pour fournir en I'espéce une véritable
preuve d’exculpation. A cet effet la recourante aurait dt
prouver avoir donné a son personnel des instructions précises
sur la maniére de procéder dans des cas de ce genre, d’au-
tant plus quil s’agissait d’une ligne ouverte récemment a
Pexploitation et présentant de fortes déclivités.

A cette faute de la recourante vient s'ajouter celle résul-
tant du fait, admis par I'instance cantonale, qu’a P’endroit ol
Paccident s’est produit les rails dépassaient la chaussée de
3-4 centimetres, ce qui eut pour effet de ralentir le croise-
ment des voies par U'attelage. La recourante avance, il est
vrai, qu’il ne s’agit pas 1a d’un défaut du rail, mais au contraire
d’un défaut provenant de I'usure de la chanssée dont l'entre-
tien incombe 3 la Commune ou 4 I'Etat et que, méme si 'entre-
tien lui en incombait, ’'administration publique seule pourrait
g’en prévaloir, les passants n’ayant d’action que contre cette
dernidre. Le Tribunal fédéral n’a pas & rechercher qui a le
devoir de maintenir en état la chaussée en cause, cette ques-
tion étant régie par le droit public vaudois, mais il est cer-
tain que les compagnies de tramways ont, d’une facon géné-
rale, Iobligation de veiller & ce que Ia circulation sur les
chaussées empruntées par leurs lignes soit entravée le moins
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possible par le fait de I'existence des voies et que s’est na-
tarel.lement 3 elles & faire en particulier le nécessaire pour le
garnissage convenable des rails, de fagon & éviter tout af-
fouillement du corps de la chaussée le long des voies. C'est
donc avec raison que l'instance cantonale a admis qu'une
faute était imputable de ce fait 4 la recourante.

5, — Cette derniére met, de son coté, plusieurs fautes a
la charge de Baud, comme ayant en réalité provoqué la col-
lision ; ces fautes consisteraient dans les faits suivants :
a) marche & gauche; &) observation tardive des signaux du
wattman; c) traversée de la chaussée; d) emploi de deux
chevaux affectés plutét au service des fiacres. Or, il est établi
d’une fagon conforme amx pieéces du dossier que Périsset a
6té obligé de suivre le c6té gauche de ’avenue Ruchonnet
puisque le cété droit en était obstrué par des matériaux dé
construction, et qu'il a tenté de traverser la chaussée aussi-
tot qu'il elit percu les signaux du wattman. Une fois engagé
4 gauche il aurait évidemment été préférable pour Périsset
d'y rester, du moment qu’il y avait suffisamment de place
entre une voiture cireulant sur la voie c¢6té lac et le bord de
la route pour le passage d’'un char. Néanmeins on ne saurait
iui faire un reproche d’avoir essayé de se conformer au régle-
ment qui prescrit le croisement a droite, du moment que d’a-
prés les circonstances il était fondé & croire qu'il disposait
du temps voulu pour effectuer la traversée de la chaussée

- avant l'arrivée de l’'automotrice. Finalement il est constant

que jusqu’au moment de la collision les quatre chevaux atte-
1és an convoi suffisaient parfaitement pour le transport des
deux harasses. Aucun des quatre griefs formulés par la re-
courante & I'encontre de Baud n’est donc justifié, ainsi que
I’a estimé également la Cour civile vandoise.

6. — Il en est autrement des fautes dont les employés de
Baud se sont rendus coupables 4 son préjudice, une fois la
—c?llision produite. Il n’est pas contesté en effet que ni Périsset
ni son colldgue Rubattel n’ont rien fait pour remettre dans
I?ur position normale les harasses déplacées par le choc de
Pautomotrice. Ils se sont au contraire contentés de dételer
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les deux chevaux occupés plutot au gervice des fiacres, d’at--
teler &4 leur place les deux chevaux de trails amenés par
Rubattel et de se remettre en route, malgré observation que:
leur avait adressée M. Zanoni. Cette omission constitue une
faute grave et la cause immédiate de la chute des harasses:
et ne saurait étre excusée par I’excitation du premier mo-
ment. 1 n’est pas douteux que Périsset aurait en tout le
temps, puisqu’un service de transbordement avait déja été
organisé, pour les voyageurs du tramway, de remettre en
ordre le chargement avec l'aide de deux ou trois personnes
et au moyen d’un cric ou d’autres instruments qu’il aurait pu
se procurer facilement dans les chantiers de construction
voisins, si la réflexion avait précédé chez lui Paction, et
qu'ainsi il aurait vraisemblablement été possible d’éviter la
chute des harasses. Telle est aussi la maniére de voir de
Iexpert Chatelan, qui s’exprime comme suit & ce sujet
« Mais oll la grosse faute a été commise, c’est lorsque Ru-
» battel est venu avec ses chevaux pour enlever le charge-
» ment; il n'y avait qu'une seule chose 3 faire, c¢’était de
> caler le pont, puisque le chargement portait complétement
» d’un c6té, soit avec un cric ou provisoirement avec des
» pointelles et de bien se garder de faire exécuter le moindre
» mouvement au char. » D’autre part M. Imhof, chef du
mouvement a la Compagnie des tramways, prétend avoir en-
tendu lui-méme Périsset dire & Rubattel, une fois le charge-
ment culbuté: « Tu vois, je t'ai bien dit qu'il ne fallait pas.
> faire comme ¢a. »

Néanmoins il n’est pas admissible de considérer le lien de
causalité entre les fautes de la recourante et la chute soit le
bris des harasses comme entierement interrompu par ’arrét
du char et I'omission coupable des employés de Baud. Aw
cours de ces dernieres années le Tribunal fédéral a posé i
plusieurs reprises le principe qu’il suffisait, pour admettre le-
rapport de causalité entre un aceident ou tel autre dommage
pouvant résulter d'une cause différente et le fait représenté
comme générateur de ce dommage, que ce fait fiif I'un de
ceux par l'enchainement desquels I'accident ou le dommage
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s’était produit, 4 condition toutefois, bien entendu que ce
fait p'ﬁt étre considéré comme se trouvant encore :ians une
certaine corrélation avec I’accident et non comme ayant sim-
plement, dans une relation éloignée, provoqué I'occasion dans
laqm‘alle le dommage a pu prendre naissance (voir RO 29 11
consid. 4 p. 280, 21 p. 806/7, ibid. p. 1159). Cette condition
étant certainement réalisée en Pespéce, le rapport de causa-
lité, pour le moins médiate, doit étre envisagé comme établi
dans le cas particulier entre les fautes de la recourante et Ia
chute des harasses. Par contre, la faute i imputer 4 Baud
par sqite de la négligence de ses employés apparaissant pour
le moing comme aussi grave que celles i la charge de Ia re-
ct‘n.lrante, il y a lieu de modifier le bartage de la responsa-
bilité en ce sens que la recourante et Vintimé ont & sup-
porter par moitié le dommage causé par le bris des deux
harasses.

7 - — Quant a la fixation de la quotité de ce dommage, il est
évident, ainsi que le reconnait du reste la Cour civile (’lue le
rapport d’expertise Chatelan-Burnier n’est pas de n;.ture a
fourmr.des données positives, les experts s’étant bornés &
déterminer, sur la base d’un borderean et de prix relative-
ment élevés fournis par Moulin lni-méme, la valeur d’un tas
de débris de marbres de cheminées qui leur a été désigné
par Moulin comme formant le contenu des deux harasses
culbutées le 14 décembre 1906. La somme de 5736 fr. a la-

" quelle les experts arrivent ainsi correspond en réalité au

pr'ix total de vente de 73 cheminées sur 81 dont se compo-
sait I'envoi du fournisseur de Moulin. De cette somme les ex-
perts ont déduit 720 fr. pour 12 cheminées qui ont pu étre
reconstituées au moyen de pidces indemnes et 200 fr. repré-
sentant le solde utilisable de pitces dépareillées, ce qui Ia
rameéne & 4816 fr., somme qui fait I'objet de la conclusion a
du demandeur Moulin,

Or,.il ressort du rapport de MM. van Muyden et Rochat
commis-experts aprés coup sur la demande de la recourante’
aux .ﬁns de déterminer le contenu des deux harasses avariées
ainsi que sa valeur aux prix de facture, que ces harasses ne
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pouvaient renfermer plus de 24 2 25 cheminées. Elles ne
comprenaient pas toutefois des cheminées entiéres, mais des
pidces semblables appartenant probablement & toutes les 73
cheminées partiellement brisées. En prenant pour base les
prix de facture, MM. van Muyden et Rochat concluent 4 une
valeur totale de 3007 fr. pour les 61 cheminées qui n’ont
pu étre reconstituées entiérement, somme & majorer de
1010 fr. 80 pour les frais de transport et les droits d’entrée,
ce qui la porte & 4017 fr. 80. C’est & ce chiffre que I'ins-
tance cantonale s’en tient; en se contentant de le réduire de
200 fr. (solde utilisable), considérant « qu’il importe peu que
» d’autres harasses contenant d’autres piéces de mémes
» cheminées soient arrivées indemnes chez Moulin, étant
» donnés les frais disproportionnés qu’entrainerait, au dire
» des experts, la réfection des pidces brisées. » Ce raisonne-
ment, qui ne ressort nullement des rapports d’expertise, va
certainement trop loin. Il n’est pas contestable que le rem-
placement de certaines pidces seulement d'une cheminée
doit revenir relativement plus cher que la valeur propor-
tionnelle de ces piéces par rapport 4 la cheminée entiére,
mais il est non moins évident que le prix ne peut pas
atteindre ou méme dépasser celui de cheminées nouvelles
entidres, puisque plus de la moitié des pidces doivent néces-
sairement étre restées intactes.

Le chiffre auquel l'instance cantonale s’est arrétée ne sau-
rait donc é&tre maintenu. Il n’est plus possible en I’espéce de
prouver strictement le dommage, le contenu des deux ha-
rasses n’ayant pas 6té évalué pour soi dés I'abord. C'est dés
lors ex cequo el bono que le dommage résultant du bris des
deux harasses doit étre déterminé. Or, le Tribunal fédéral
estime, en considération de toutes les circonstances de la
cause, 4 la somme de 2000 fr. le dommage réellement causé
de ce fait. A cette somme vient s'ajouter celle de 146 fr. 15
reprégentant les frais de Pexpertise Chatelan-Burnier. La
somme totale comportant donc 2146 fr. 15, la moitié 4 en
supporter par la recourante s’éléve & 1073 fr. 07 ou 1100 ir.
en chiffre rond, plus intérét au 5 9, dés le 7 février 1907,
date de l'exploit de Moulin.
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8. — Le représentant de I'intimé a tenté dans sa plaidoirie
de ce jour de se prévaloir de la situation singuliére dans la-
quelle Baud se verrait placé, si la somme & lui bonifier par
la recourante deviit étre réduite, tandis que lui-méme a été
condamné envers Moulin au paiement de la somme entidre
de 3963 fr. 65. Cette situation a toutefois été crée unique-
meént par le fait que Baud n’a pas, de son c6té, usé de la fa-
culté d’interjeter recours contre le jugement de la Cour ci-
vile. Il n'a donc & s’en prendre qu’a lui-méme et la recourante
est fondée en tout état de cause a lui opposer I'exception
qi’il n’a pas épuisé les moyens de droit pour faire réduire le
montant des dommages-intéréts auxquels il a été condamné.
Vii I'absence de recours de la part de Baud, les rapports de
droit existant entre Baud et Moulin sont absolument hors dé
cause en l'espéce et le Tribunal fédéral est libre de fixer, sur
la base du dommage réellement intervenu, la somme due par
la recourante i Vintimé,

Par ces motifs, -
le Tribunal fédéral

prononce :

Le recours interjeté par la Société des Tramways lausan-
nois contre 'arrét de la Cour civile du canton de Vaud, du
24 janvier 1909, est admis partiellement et cet arrét modifié
dans le sens suivant : v

a) La somme & payer par la recourante 4 I'intimé est ré-

" duite & 1100 fr., avec intérét au 5 ¢/, dés le 7 février 1907.

b) Les frais de la recourante restent i sa charge et elle est
condamnée envers I'intimé 3 la moitié de ses propres frais et
dé ceux qu’il aura & payer & Moulin.



